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 سایپا  یدک

 19/10/84:تاریخ 
  15: شماره 

 

 مهندسیمدیر فنی و فنی و مهندسیاداره  تهیه کننده
 سیروان زبیری: نام     
 19/10/84: تاریخ 

 شهرام رضایی عدل : نام     
 19/10/84: تاریخ 

 براهیم شریفمحمد ا: نام     
 19/10/84 :تاریخ 

 
 مدیرعامل

 

 معاونت مهندسی و آموزش
 

 معاونت خدمات
  پس از فروش

مدیریت مهندسی  مدیریت ارتباطات امداد خودرو سایپا معاونت بازرگانی
 سیستمها

مدیریت مطالعات وبرنامه ریزی 
 استراتژیک

  3 از1:صفحه                                                    )سومقسمت( روسیستم ضد سرقت خود: موضوع 

 

)3( 

 فنیهای تازه    
 مدیریت فنی و مهندسی

 ادامه مبحث را به اطلاع می رساند14 و 13پیرو تازه های فنی        
 ’V1 در نسل اول مدیریت باز و بست درها         
 .استفاده می کنند کد متغیر از به بعد تمامی مدلها برای باز و بستن در ’V1از) 1
SECURITY فاقـد کـارت کـد بـوده و کـد        قبلـی این نسل بر خلاف دو نسل       ) 2

 . دریافت شود TECH LINEبایستی از 
 رقمـی اسـتفاده مـی شـود کـه بـر روی دوکلیـد آن فـرق5 از یک کد     ’V1در  ) 3

J باشد و کلیـد  I و دیگری J کند و هر کلید آن یک کد مجزا دارد اگر یک کلید     می
 اطلاعات آن را بگیریم برای این منظـورTECH LINEرا گم کردیم باید از طریق 

 SECURITY را برای دریافت Iباید اطلاعات روی اتیکت موجود بر روی ریموت 
CODEکلید  J سیستم را مجـدداً،شتن کدداشته باشیم پس از ساختن کلید و دا 

.سنکرونیزه کنیم

دکودر

+
-

عنصر باز کردن درها courtesy light

سیگنال خروجیسیگنال خروجی

کامپیوتر انژکتورها

+
-

دریافت کننده اشعه    
مادون قرمز

2فرستنده
A’B’C’

سیگنال اشعه  
مادون قرمز

1فرستنده
ABC

سیگنال تقویت شده 

Trip computer
button

ABC 1234

A’B’C’
TIMER

انژکتورها   سیستم جرقه   پمپ سوخت  

جهت درک بهتر تازه فنی اخیر ، مطالعه دقیق تازه های فنی : توجه
 . الزامی می باشد 14و 13شماره های 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 سایپا  یدک

 19/10/84:تاریخ 
  15: شماره 

 

 مهندسیمدیر فنی و فنی و مهندسیاداره  تهیه کننده
 سیروان زبیری: نام     
 19/10/84: تاریخ 

 شهرام رضایی عدل : نام     
 19/10/84: تاریخ 

 محمد ابراهیم شریف: نام     
 19/10/84 :تاریخ 

 
 مدیرعامل

 

 معاونت مهندسی و آموزش
 

 معاونت خدمات
  پس از فروش

مدیریت مهندسی  مدیریت ارتباطات ایپاامداد خودرو س معاونت بازرگانی
 سیستمها

 مدیریت مطالعات و
 برنامه ریزی استراتژیک

  3 از2:صفحه                                                    )سومقسمت(سیستم ضدسرقت خودرو : موضوع 
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 فنیهای تازه   
 مدیریت فنی و مهندسی

V2      ساده بدون ترانسپوندر 
 مربوط به روشن کردن خودرو غیرفعال می شود IMMOدقیقه بعد از باز شدن درها سیستم 10)1
 نیز وجود چراغ عیب یاب انژکتور جلو داشبورد وجود دارد ولی فقط برای سیستم انژکتور کار می کند در این نسل یک چراغ مخصوص ایموبیلایزر) 2

 . خاموش می گردد وجود نداشته باشد ثانیه روشن شده و اگر مشکلی 3دارد که در هنگام روشن کردن خودرو به مدت 
 . ثانیه چشمک می زند 4 ثانیه ، در فواصل زمانی 1در صورت وجود مشکل به جای چشمک زدن در فواصل زمانی ) 3
 ECU انژکتوری نو ، دکودر فوراً کد خود را می فرستادو چون فضای ECUرار دادن یک مشکلی که در نسل اول وجود داشت این بود که با ق )4

 ساده این مشکل برطرف گردیدV2 می گرفت و خودرو بدون هیچ برنامه ریزی روشن می شد ولی در BASEخالی بود آن کد را به عنوان 
در حال انتقال می باشد و این صرفا به منظور قفل کردن  انژکتور و دکودر همیشه ECU نسل دوم یک سیگنال بین ABSENT FRAMEدر)5

 .کامپیوترهای نو صورت می پذیرد و این با سیگنال اصلی متفاوت می باشد
انژکتور ذخیره نمی گردید و از طریق یک سیم ارتباطی صورت می گرفت که با قطع سیم مذکور سیستم شبیه نسل اول ECU کد مذکور در حافظه )6

 .رو روشن می گردیدمی گردید و خود
لکن از کدهای متغیر استفاده می شود و تغییراتی . وجود دارد روشن شدن خودرو توسط ریموت امکان  باز کردن درهابادر این نسل  مانند نسل اول ) 7

 .دید  صورت گرفته است به شکلی که امکان کپی کردن و یا پاک کردن کدها مشکل تر گر'V1 انژکتور نسبت به ECUدر برنامه 
، کد بر روی کامپیوتر انژکتور ذخیره  )کریپته( ترانسپوندرV2ساده کد آن قابل پاک شدن بود ولی از نسل بعد از آن V2 در علیرغم موارد ذکر شده )8

 می باشد ولی از امواج اشعه مادون قرمز استفاده CHIP در این نسل علیرغم آنکه فرستنده آنها دارای .می شد و امکان پاک شدن آن وجود نداشت
 می کنند 

دکودر

+
-

عنصر دریافت کننده اشعه مادون    
چراغ عیب یاب ایموبیلایزر قرمز جهت باز کردن درها 

سیگنال خروجی

کامپیوتر انژکتورها

+
-

دریافت کننده  
اشعه مادون قرمز 

2فرستنده
A’B’C’

سیگنال  
مادون قرمز

١فرستنده  
ABC

amplified signal

Trip computer
button

ABC 1234

A’B’C’
TIMER

Electric door 
lock button

انژکتورها   سیستم جرقه  پمپ سوخت

چراغ عیب یاب 
 انژکتورها

Ecu)(



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 مهندسیمدیر فنی و فنی و مهندسیاداره  تهیه کننده
 سیروان زبیری: نام     

 19/10/84: تاریخ 
 شهرام رضایی عدل : نام     
 19/10/84: تاریخ 

 محمد ابراهیم شریف: نام     
 19/10/84 :تاریخ 

 
 معاونت مهندسی و آموزش مدیرعامل

 
 معاونت خدمات
مدیریت مهندسی  مدیریت ارتباطات امداد خودرو سایپا معاونت بازرگانی  پس از فروش

 سیستمها
مدیریت مطالعات وبرنامه ریزی 

 استراتژیک

 سایپا  یدک

 19/10/84:تاریخ 
  15: شماره 

 

  3 از3:صفحه                                                    )سومقسمت( سیستم ضد سرقت خودرو: موضوع 
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 فنیهای تازه   
 مدیریت فنی و مهندسی

 : با ترانسپوندر(V2)نسل دوم سیستمهای ضد سرقت  

تم معرفی شده صرفاً به منظور باز و بست درها عنوان شد که نهایتا تا به حال سیس
نسل اول و اوایل ( می گردید   منجر به روشن کردن خودرو پس از باز شدن درها

 )نسل دوم
در نسل دوم به بعد سیستم فرستنده با امواج رادیو فرکانسی کار می کند و دارای 

chip که پس از باز کردن در مانند نسل اول نیز می باشدو ترانسپوندر  الکترونیکی 
برای روشن کردن خودرو  یک سیستم دیگری وجود دارد به شکلی که فرآیند باز و 

بستن درها به روشن کردن خودرو ارتباطی نداشته و این همان نسل دوم 
 ) زانتیانظیر خودرو( سیستمهای ایموبیلایزر می باشد

Transmitter) فرستنده:( 
ستم در داخل کلید خودرو تعبیه شده است سیستمهای نسل اول و فرستنده این سی

اوایل نسل دوم به صورت اشعه مادون قرمز بوده و در سیستمهای جدید از امواج 
  . استفاده می شود و ترانسپوندر الکترونیکیchipرادیو فرکانسی به همراه یک

فرآیند تغییر سیگنال در ترانسپوندر

بعد از سوئیچ +
کد ارتباطی

کامپیوتر انژکتور 

کد کلید

ترانسپوندر  سیم پیچ

دکودر  

دریافت سیگنال 

ارسال اولیه سیگنال  

Microchip no. 1

Microchip no. 2

اتصال بدنه

 در ضـمن اطلاعـات مـذکور در سـایت ارائه خواهد شـد آتی فنیاطلاعات تکمیلی تر در این خصوص در تازه های:توجه
 شرکت سایپا یدک قسمت امور فنی و مهندسی قابل دسترسی می باشد

جهت درک بهتر سیستمهای نسل دوم به اطلاعیه های     : توجه 
فنی در خصوص روشن نشدن خودرو زانتیا که اخیراً برای 

  مراجعه نماییدنمایندگان محترم ارسال شده است


