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Des marquages au sol PSA PEUGEOT CITROEN l PSA PEUGEOT CITROEN l
En amont d'une zone & risque particulier (150 m d'un stop, 50 m d'une sortie d'école, . l

150 m d'un virage dangerein), une série de bandes bianches ransversales est peinte au sol. Une situation d'Inattention
Distraction, hypoviglance, perte de concentration passagére du conducteu...
Je véticule se déport et sor de sa voe de cicution.

Lespacement variable entre les bandes détermine un code lu par le véhioule.
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FJ Des capteurs sous le véhicule
f < i Alavant du véhicule, des capteurs 4 nfrarouges
\ ‘sont implantés demére le pare-chocs.
/ Dirigés vers le so, s sunveillent la route et diétec-
tent e franchissement de Ia figne blanche.

Des capteurs & infrarouges implantés.
darriére e pare-chocs avant effectuent
une lecture des marguages ransversaus.
Le faisceau Infrarouge émis par le
wéhicule est réféchi par la route.
2?; E’:E mmmmnm" k8 Un calculateur central
Linformation est vansmise & un
[ calculateur de supenision.
Il déclenche I'slerte conducteur,
sile clgnotant n'est pas actionné.

La lecture du code & barres décienche un
processus d'alente, gradué en fonction du
risque i : bip Son0re, pictogrammes au
tableau de bord, message vocal, vibration
do a pédale ' secéiéateur ot sverseaur - prodyigi
Sonore EEneL. De vbveurs dans assse du
sibge conducteur avertissent oelui-
i du début de franchissement de
la ligne blanche, sans déranger les
. Linformation est
< latéralisée : ici, le vibreur gauche
LY Réaction du conducteur 5 indique une dérive 4 gauche.
Averl par e véhicule du danger et de la distance |
Qui l'en sépare, le conducteur (ainsi que les usa- ~ A | [ Le conducteur néagit
gers alentour éventueliement) peut adapter son ) B Le systéme n'ntendent pas sur les commandes du whicule
‘comportement A temps. F Le conducteur reste seul maitre de sa conduite et des
‘actions permettant de corriger sa trajectoire,
0

. a3l o Involuntary Lane-crossing Alert System o Le caass ILAS *
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